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Alta velocita

Manutenzione sui iri, e allarme |

«Pochi operai e turni massacranti»

L'ira dei sindacati: lavoratori sottoposti a fortissime pressioni da parte dei superiori. E serve piu formazione

1 Gabriele Moroni
MILAND

Due flotte imponenti. cresciute
progressivamente dal giormno
della loro comparsa sulla scena
dell’Alta velocita. In dieci anni la
flotta dei treni AV di Trenitalia
(Frecciarossa e Frecciargento)
& raddoppiata da 74 a 144 treni.
Ogni giorno sono 104 | Freccia-
rossa fra Milano e Roma, 76
guelli fra Milano e Napoli. Il tre-
no Italo ha debuttato il 28 aprile
2012. La societa si @ avviata con
un flotta di 25 treni ed & arrivata
a 45 convogll. Per Milano il servi-
zio quotidiano con Roma & ga-
rantito da 64 treni, mentre sono
44 quelli del collegamento Mila-
no-Napoli e viceversa.
Piu treni & pit manutenzione di-
rebbe la logica. Il gestore garan-
tisce tre tipologie di interventi:

ordinari (per contenere I'usura
fisiologica del materiall, diagno-
sticata dal monitoraggio tecno-
logico); straordinari (rinnovo e
sostituzione di sistemi elettrici
o componenti); accezionali (in-
terventi legatla calamita natura-
i, furti di rame, atti vandalici).
L'attivita wviene svolta quasi
esclusivamente di notte, quan-
do la circolazione & ferma.
Adriano Coscla, segretario per
la Lombardia del sindacato auto-
nomo Or.S5a., completa il qua-
dro delle presenze nell’Alta velo-
cith @ mette sul tavolo le sue ri-
serve. «Al Frecciarossa e ltalo si
deve aggiungere |'utilizzo della
Alta velocita anche da parte
Mercitalia Rail, la societd merci
delle Ferrovie che fa viaggiare
quotidianamente sulla rete AV
alcuni convogli. Bisogna pre-
mettere che la circolazione del
treni, grazie al sistema Ertms, &

comungue garantita, in fatto di
sicurezza, ai massimi livelli euro-
pei. Nessuno lo mette in dub-
bio. Comunque, occorre indivi-
duare delle procedure o dei si-
stemi tecnologici che possano
anzi debbano correggere even-
tuall errori umani che si posso-
no verificare durante la manu-
tenzione, Oggi sono decisamen-
te carenti. Per svolgere una buo-
na attivita manutentiva si richie-
de un organico adeguato. Oc-
core che | lavoratori non siano
sottoposti a pressioni da parte

SICURETZA NEL MIRINO
Procedure

ritenute carentl
«Occorre individuare
sistemi in grado di
correggere eventuali
errori umani»

del superiori per terminare n
fretta le loro attivith. Occorre
che abbiano le ore di riposo
giornaliere a settimanali nel -
spetto del contratto collettivo
di lavoros.
Il segretario lombardo Or.Sa
lancia una proposta. «Si deve
aprire da subito un tavolo nazio-
nale sulla sicurezza. Non & giu-
sto identificare quello che @ ac-
caduto in un semplice e banale
errore umano. Mancano proce-
dure standardizzate per le attivi-
ta di manutenzione © sono ca-
renti. A oggi la manutenzione av-
viene con un organico insuffi-
ciente. Questo a causa dell'in-
sufficiente turn over di questi
anni, che ha disperso le signifi-
cative professionalita del setto-
re. Sono necessari maggiore for-
mazione e rispetto del contratto
di lavoro, in particolare per I'uti-
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| intervengono sullo
gseambioal
chilometro 166 dell'alta
velociada Milanoa
Salerno, “Anomaliasulla
rete”, secondo la procura.
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sorveglianza e di manutenzione
degli apparati infrastrutturali
ferroviari=. Certo - si spiega, e
sono d'accordo anche Cgil, Cisl
e Uil- & sbagliato affermare chei
treni sono meno sicuri, la rete
ferroviaria nazionale era e resta
tra le piu garantite in Europa.

Il rischio zero ovviamente
non esiste. Ma I'Orsa chiede di
cambiare passo e di farlosubito.
Bisogna - spiega ancora Pelle -
rivede I'intero ciclo della manu-

Il Frecciarossa arriva
ad altissima velocita
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R Frecciarossal000e
e il primo della
giornata sullalinea, al
chilometro 166 trovalo
scambio in posizione
errata e deraglia.

tenzione di Rii, mettendo mano
alla organizzazione del lavoro
visto che che non si riesce piud
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