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Qggetio: responsabilita del personale di macchina a bordo delle locomotive dell'lmpresa

ferroviaria Ocedanogate.
Riferimento: nota Or.S.A. Prot. 70/SG/ORSA FERROVIE del 2/4/2014.

Relativamente alla nota a riferimento, si fa presente che rientra nelle responsabilita di
ciascuna Impresa ferroviaria stabifire, i conformitd ai punti 4.28 e 4.30 del “Regolamento per la
Circolazione Ferroviaria” emanato da questa Agenzia con il decreto n. 4/2012 del 9 agosto
2012, quaii altri agenti, oltre all'agente di condotta, debbano eventualmente essere presenti
nella cabina di guida di un freno merci, in relazione dlia tipologia di servizio svolto, al matericle
rotabile ulilizzato e alle altre condizioni di esercizio, per esigenze riconducibili ad attivita di
sicurezzq.

Al sensi del citato "Regolamento per la Circolazione Ferroviaria”, punti 1.4, 1.6 e 10.1.
ciascun agente con compiti di sicurezza & in ogni caso soggetto:

— all'obbligo di adempiere agli specifici compiti assegnati in vitt della funzione svolta, la cui
chiara individuazione e comunicazione alllagente medesimo & responsabilitd dell'limpresa
ferroviaria;

- allobbligo di infervento, nellambito delle proprie competenze, oghiqualvolta rilevi,
nellespletamento delle proprie mansioni, un fatto o evento che possa compromettere la
sicurezza della circolazione.

Nel caso di mancato rispetto dei suddetti obblighi con conseguente impatio anche solo
potenziale sulla sicurezza della circolazione, trovano applicazione le specifiche procedure
emanate da ciascuna Impresa ferroviaria nel rispetto di quanto disciplinato al paragrato 4 delle
“Norme per la qualificazione del personale impiegato in attivital di sicurezza della circolazione
ferroviaria", emanate anch’esse da questa Agenzia con il decreton. 4/2012 del 9 agosto 2012:
— il personale in possesso deil’abilifazione che, durante [o svolgimento dell'aftivita di sicurezzd,

& coinvolto in un grave inconveniente di esercizio che ha pregiudicato o aviebbe potufo
pregiudicare la sicurezza ferroviaria, deve essere subifo sollevafo dall'esercizio. Qualora
I'qHivita di sicurezza interessi la circolazione dei convogli, il Gl deve provvedere ad inibire la
partenza o la prosecuzione della circolazione del convoglio inferessato e ad avvisare I
fitolare deli'abilitazione affinché provveda alla <ostifuzione del personale coinvolto
collaborando inoltre agli eventuall provvedimenti di circolazione necessari. In tuti i casi it
titolare dell'abilitazione non deve rivtilizzare I'agente di cui sopra in nessuna attivita di
sicurezza fino alla rivalutazione def requisito professionale da parte di una commissione di
esame nominata dall’Agenzia, e di quello sanitario che deve avvenire con le modalita
stabilite dal quadro normativo applicabile.

si informa infine di aver provveduto a far seguito verso l'lmpresa ferroviaria Oceanogate
affinché le procedure riportate nella documentazione dell'lmpresa allegata adlla nota d
riferimento, rivestendo caraitere normativo, siano emanate come disposizioni © prescrizioni di
esercizio e in quanto tali inviate a questa Agenzia ai sensi del punto 3.3 delle " Attribuzioni in
materia di sicurezza della circolazione ferroviaria”, emanate con il decreto.n. 4/2012 di questa
Agenzia medesima.
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Roma, 02 aprile 2014

Prot. 70/SG/ORSA FERROVIE
Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie
Ing. Alberto Chiovelli

Rete Ferroviaria Italiana S.p.A.
Direzione Tecnica
Ing. Giovanni Costa

Oggetto: responsabilita del personale di macchina a bordo delle locomotive dell’'Impresa
ferroviaria OceanoGate.

La ditta OceanoGate, con sede a La Spezia - via San Bartolomeo 20 e a Melzo - via 1° Maggio;
svolge servizi di trasporto ferroviario.

I modulo di condotta adottato, secondo quanto dichiarato dal gruppo dirigente della
Societa, prevede sempre due persone a bordo locomotiva; a regime queste persone saranno
entrambe abilitate alla guida del mezzo.

L'organizzazione del lavoro & descritta nel documento aziendale allegato: “Sistema di
Acquisizione e Mantenimento delle Competenze OG.C.015 Rev 12 del 31/03/2014”.

Tale organizzazione e stata ribadita in occasione di incontri avuti con i Rappresentanti per la
Sicurezza dei Lavoratori e verbalmente riaffermata in occasione di riunioni con le
Organizzazioni Sindacali.

In tali circostanze la scrivente 0.S. ha manifestato perplessita circa I'attribuzione delle
responsabilita in capo all’'agente assegnato al servizio di “accompagno” in caso di
inconvenienti di esercizio, ed in particolare:

1. Il Decreto ANSF n° 8/2011 art.6 prescrive che le IF/GI debbano, tra I'altro:

prevedere che, nei casi di coinvolgimento del personale di condotta in gravi inconvenienti
di esercizio che hanno pregiudicato o avrebbero potuto pregiudicare la sicurezza della
circolazione, il personale di condotta stesso sia subito rimosso dal servizio, ne sia interrotta
|'utilizzazione nelle mansioni di sicurezza e se del caso sia sottoposto ad una valutazione
delle competenze disattese e ad un corso di recupero. Il personale potrda essere riammesso
in servizio solo dopo che I'IF/Gl abbia accertato e reso tracciabile I'assenza di
responsabilitd del'agente o che I'agente abbia superato I'esame sulle competenze
disattese tenuto nel rispetto del presente Decreto e abbia superato la visita sanitaria

prevista nella Disposizione di RFI n. 55/2006 e successive modifiche e integrazioni.



La Disposizione n°5/2012 del Gestore dell’Infrastruttura Nazionale disciplina i
provvedimenti da intraprendere nei confronti del personale di condotta delle
Imprese Ferroviarie coinvolto in indebiti superamenti di segnali disposti a via
impedita e/o in incidenti e inconvenienti che abbiano o avrebbero potuto
pregiudicare la sicurezza dell’esercizio ferroviario.

Il Decreto ANSF n° 4/2012 Allegato C comma 4 - riepiloga e conferma in via generale
quanto gia normato, attribuendo responsabilita al “personale in possesso
dell’abilitazione”:

In base a quanto previsto dal Decreto ANSF 4/2012, Allegato A - Art. 4.7.2 e Allegato
C Art. 2.1, il personale di Accompagnamento svolge attivita di sicurezza della
circolazione e dell’esercizio ferroviario.

Il personale a bordo delle locomotive dell'Impresa Ferroviaria & assoggettato alle
norme contenute nell’lstruzione Personale di Condotta delle Locomotive (IPCL), che
in particolare prevede:

- Art. 1 comma 3 — Nei casi imprevisti ogni agente, nei limiti delle proprie attribuzioni,
deve provvedere con senno e ponderatezza in analogia per quanto possibile alle
norme che regolano i casi previsti;

- Art 3 comma 3 — Qualora un agente di accompagnamento dei treni (capotreno) o
altro agente abilitato ai segnali, nei casi previsti, sia presente in cabina di guida al
posto del secondo agente di condotta, ha I'obbligo del rispetto dei segnali e di
provocare, in caso di emergenza, |'arresto del convoglio; in assenza di protezione
dei sistemi ETCS/SCMT/SSC tale agente e tenuto a dichiarare, a voce alta, I'aspetto
dei segnali da rispettare che gli dovra essere ripetuto dall’agente alla guida.

Nel caso che il predetto agente non fosse gia a conoscenza delle operazioni
necessarie per arrestare e garantire 'immobilita del convoglio, deve essere istruito
dall’agente di condotta prima della partenza. Con i mezzi di trazione termici tale
agente deve essere istruito anche per 'arresto dei motori.

Della eventuale mancata istruzione sono responsabili entrambi.

La Disposizione 1/2014 di RFI riscrive alcune normative di esercizio tra le quali il
Regolamento Segnali, ora Regolamento sui segnali, in uso sulla infrastruttura
ferroviaria nazionale; in particolare all’art. 2 della Disposizione si cita I'art. 21 del
Regolamento segnali, cosi modificato:



1) L'agente che si accorge di qualche fatto per il quale si richiede o si ritenga
prudente arrestare il treno sul quale egli presta servizio deve senz’altro azionare il
freno continuo e attenersi alle procedure stabilite dall’lF di appartenenza al fine
di richiamare I'attenzione dell’agente di condotta;

2) Quando il personale di un treno abbia rilevato I'esistenza di un pericolo su un
binario della linea o altra anormalita che possa compromettere la sicurezza della
circolazione deve provvedere ad arrestare la circolazione con i mezzi di cui
dispone, adottando, in quanto applicabili, i provvedimenti di cui all’art. 27.

Alla luce di quanto esposto la scrivente O.S. pone, agli Uffici in Indirizzo; i seguenti quesiti:

a) E’ verosimile, vista la normativa in vigore, immaginare che in caso di inconveniente di
esercizio tale da pregiudicare la sicurezza della circolazione, il 2° agente detto di
“accompagno” sia completamente esente da responsabilita in merito all’accaduto e non
venga quindi coinvolto nelle citate procedure previste da ANSF e RFI, che comprendono la
rimozione dal servizio e i successivi esami medico-professionali, cosi come sostenuto
dall'lmpresa Ferroviaria?

b) In virtu di principi generali di responsabilita e delle disposizioni citate in maniera non
esaustiva, considerato che I'agente di “accompagno” possiede le conoscenze e le capacita
tali da poter contribuire ad evitare un incidente; & corretto sostenere che egli si possa
esentare dal seguire con attenzione la marcia del treno e da qualsiasi intervento utile ad
evitare I'inconveniente di esercizio solo in virtu di una temporanea attribuzione di compiti?

In attesa di riscontro porgiamo distinti saluti

Il Coordinatore Nazionale OR.S.A. Ferrovie
Andrea Pelle
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_ Riferimento: _nota OR.S.A. protocolio n®116/5.G./JOR.S.A. Ferrovie del 27/05/2014,

nrot rn® 004035/2014 Qr.S.A.
10/06,/2014 Via Magenta, 13
' 00185 Roma
Oggetto: Conformita disposizioni su Telefon! di Bordo.

in esito alla nota a riferimento, si comunica di avere chiesto all’lmpresa ferroviaria le proprie

valutazioni in merito a quanto segnalato e i provvedimenti che abbia ritenuto eventualmente
necessario adottare, anche dlla luce del fatto che la procedura di cui alla nota protocollo
TRNIT-DT\P\2014\0025552 del 16/05/2014 dllegata alla nota a riferimento:

rsulta in contrasto con la nota di Trenitalia protocollo TRNIT-DT\PA\2014\0003163 del
22/01/2014, con la quale veniva ritenuto non corretto 1l ricorso, da parte del’agente di
condotta, all’apparecchio palmare GSM-R come sostituto del Cab Radio/Car kit in caso di
guassto di tale dispositivo;

apportando modifiche a quanto stabilito al paragrafo 1.2, 3° capoverso 1° dlinea della PEIF
22.0 di codesta Impresa ferroviaria, richiede I'applicazione, da parte di Trenitalia, del
Regolamento {CE) N. 352/2009 della Commissione del 24 aprile 2009, della quale si chiede
evidenzaq;

rivestendo carattere normativo in quanto disciplinante |'operativitd del personale di
Trenitalic con compiti di sicurezza della circolazione, deve essere emanaia come
disposizione o prescrizione di esercizio e in quanto tale inviata a questa Agenzia per la
messa agli atti ai sensi del punto 3.3 delle “Attribuzioni in /materia di sicurezza della
circolazione ferroviaria”, emanate con il decreto n. 4/2012 di gifesta Ag?zio medesima.
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Roma, 27 maggio 2014
Prot. n°116 /S.G./OR.S.A. Ferrovie

Spett.le ANSF

Oggetto: Conformita disposizioni su Telefoni di Bordo

La scrivente OS sottopone a codesta spettabile Agenzia, la Disposizione allegata inviata dalla
Direzione Tecnica di Trenitalia il 16 maggio u.s., con la quale si ammette -in deroga anche atto
partenza- la circolazione di locomotive con telefono di bordo guasto.

Si sottolinea al riguardo quanto espresso da codesta Agenzia con Prot. 008939/2013 del 10/12/2013
in riferimento alla considerazione che: ““La disponibilita del collegamento terra-treno e bordo-
bordo consente di gestire in maniera piu agevole e rapida le comunicazioni; cio € ancora piu
evidente nei casi di convogli ad agente solo ed é questo uno dei motivi per i quali le disposizioni e
prescrizioni di RFI e delle Imprese Ferroviarie impongono in tali circostanze la verifica di
efficienza atto partenza™

In attesa di riscontro, porgiamo distinti saluti.

Il Coordinatore Nazionale OR.S.A. Ferrovie
Andrea Pelle
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