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IL FARO
NELLO STRETTO

Sottoscrivi
la denuncia alla
Commissione Europea
Per lo stato di
degrado dei trasporti
in Sicilia e in Calabria
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Comunicato

L’OrSA Navigazione aderisce e sostiene la denuncia alla
Commissione Europea per le omissioni del Governo Italiano che da anni
non garantisce ai cittadini Siciliani e Calabresi il diritto alla continuita
territoriale, alla mobilita e alla circolazione, diritti universali sanciti
dalla Costituzione Italiana e dalla Unione Europea agli articoli 18, 39
e 42 del trattato.

L’art. 158 del trattato C.E. indica altresi fra i suoi obiettivi
quello della coesione economica e sociale: obiettivo prioritario del
legislatore comunitario € quello della promozione di uno sviluppo
armonioso della Comunita, in particolare riducendo il divario trai livelli di
sviluppo delle regioni meno favorite e insulari con I’adozione da parte
degli stati membri di misure specifiche, volte a ridurre il piu possibile la
loro vulnerabilita e a creare delle vere pari opportunita tra queste Regioni e
il resto dell’Unione.

| citati articoli sono chiaramente disattesi dal Governo Italiano

e dai vettori pubblici del trasporto che concentrano ogni sforzo economico verso I’alta velocita del
nord abbandonando al loro destino i cittadini Siciliani e Calabresi.

Per quanto esposto, I’OrSA Navigazione di Messina fa propria la denuncia redatta
dall’avvocato Emanuela Scalia dello studio Legale Avv. Aurora Notarianni di Messina e
s’impegna a sostenere ogni iniziativa a partire dalla raccolte delle firme necessarie.

Si puo sottoscrivere la petizione attraverso il sito web www.orsanavigazione.it

Messina 28 marzo 2009

Il Segretario d’Impianto
Antonino D’Orazio

OrSA Sicilia Stazione Marittima Salone dei Mosaici 98100 Messina-c/o Ufficio Nautico RFI Bluvia Messina

Tel 0902031037 - fax 090674543 /0909433366

Www.orsanavigazione.it - segreteriaregionale@orsanavigazione.it
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ALLA COMMISSIONE EUROPEA

Oggetto: Denunciz contro lo Stato italiano per Ia violazione di

# art. 18. 39 42 158 e 139 del Trattato perché aj cittadini europci & precluse il diritto alla
libera circolazione e ulla mobilita da ¢ verso Ta Sicilia e da e verso la Calabria in quanto
non ¢ garaniita la continuita termioriele e con essa la coesione sociale e lo sviluppo

i economico di tali Regioni; =

Artt. 8] e 82 del I'rattato percheé nen ¢ garantito 1l principio di libera concorrenza.

art. 6 del Trattato in quanto in Sicilia ed in Calsbria Tassenza di un adeguato ed
intermodale sistemna di trasporti lascia persistere una insostenibile congestione del
traffico su strada ¢ aereo con impatto negative ed allarmanie sull’ambiente e danno per
Ia salute cei cittadini,

b,

1 sottoscritti eittadini italiani residenti nell’area dello Stretio di Messina

premettono

1 - che la politica gej esporti @ una delle prime politiche comuni della Comunitad Furopca ed | rasmor
P :

per ferrovia, su strada ¢ por via navigabile rappresentano uno dei settori fondamentali delle attivita dei

servizi di irteresse economico generale, in quanto consentono di garantire i bisouni fondamentali delle

populuzient dellUniene Europea, sia in (ermini di mobilita che di approvigionamento, contribuendo

peitanto 10 modo fondamentale alla coesione economica, sociale ¢ territoriate dell'Unicne:

IT - ¢he deve cssere parantita la continuiia territoriale e la domanda di mobilith dei cinadin per il
soddisfacimento dei bisogni primari del cittadino (salute, istruzione, sicuresra, giustizia, lavoere),
nonche per la realizzazione dei prineipio di uguaglianza sostanziale di cui all’a.t. 3 della Costituzione ¢
trattato d1 Amsterdam;
- che la politica europea destinata alle regioni gravate da handieap permanenti preveda una serie
~di misure volte a ridurre il pi possibile 1a loro vulnerabilitd e a creare delic vere “pari opportunita™ tra
queste regioni e il resto dell’Unione, secondo il  prineipio di “discriminazione positiva®™ con
adozione di misure destinate a taluni territori pL:E parantire un’autentica paritd senza costituire vantaggi
indebiti;
IIT - che occorra garantire il giuste equilibrio tra le attivita dei servizi di interesse economica gencrale ¢
il rispetto della normativa comunitaria in materia di concorrenza e mercato interno e la politica
comune dei trasporty, olire a servizi efficienti e di gualita, richiede misure adeguate atte a migliorare

la sicurezza dei trasporti ed a garantire la tutela del’ambiente promuovendo lo sviluppo sostenibile:

considerano in particolare
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—Ch-l: la ETEEEIEIHE di un’area di libero sc:amhm all'mtemo dd bacino del Mediterraneo pune la Slmlm

al centro della paa!iafnn‘na logistica per I'ollimizzazione dei flussi di ‘scambio & movimentazione d{*llc

: merci in tutta I"area del Mediterraneo;
I che, a dispetto della strategica posizione geografica. la Sicilia e la Calabria presentano un assetto

- della mﬂhllf.ﬁ e un sistema |11Imstrutturalﬂ e di servizi che rivela sconcertanti limiti e carenze con un

vergognosa divario con 1} nord H:lha ¢ nonostante le note e denunciate carenze infrastrutturali, le
debolezze pell'apparain produtiive ¢ i miliardi ricevutl (e sprecati!) in fond strutturali, tali Regioni

nell’azicne del governo sono assenti e dimenticate e non vi & unadeguata o quanto meno sufficiente

e

attenzione per i problemi specifici;

_che i cittarlint sono costretti a sestenerc un eccessivo ed ingiustificato costo del trasporto sia diretio

(per ¢li eshorsi monetart. per 1 tempi di percorrenza. il comfort o meglio il discomfort sopportato, la

percezione del rischio dovuto alla scarsa sicurczza nel viaggio) che indiretto (per coloro che non

effettuzno 1o spostamento ma “sopportano” tutta quella serie di estemalitd causate da quelli che si
muovono),

In particolare evidenziano e documentano le seguenti violazioni

. § 1- Sul trasporto via mare

"I trasporti nell’area dello Stretto presentano numerose problematiche ed arrecano molti disagi per gh
utn:ntl, [ punti critici sono dovutl a:

1] lu;ee maiegua{e ed insufficienti -

t?h ‘:as-.-# =

'H.
N

ﬁtretm p-er motivi di studio o di lavoro;
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a Villa San Giovanni con due terminal uno Caronte ¢ Tourist I'altro RFI. Esisteva sino al 2008 un

collepamento veloce Eurolines poi Soppresso.

it

-:.

a Repeio Calabria zona portuzale con tre terminal RKF1 ed Ustica Lines per 1 mezzi veloci, Mendiano

[ines con i traghetti in rotta Messina Tremestieri ¢ Messina porto 1] sabato

a Regoio Calabria zona acroporto: terminal recentemente ristrutturato ma nen ancora collegalo per

il mancato avvio della Metropolitana del mare

-

3 Messina Nord Rada San Francesco il terminal della Caronte & Tourist con corse ogni 40 mm per

e e T 8 ekl L R S e gyl

tutte le 24 ore in virtl di un’autorizzazione oggetto di annullamento con piudicato amministrativo e

dellz proroga provvisoria in attesa dello svolgimento di una gara Internazionale ¢ cui ha concorso,

-

insieme alla C& T un’altra sola societd la F.II Catalane sas che mai ha svolte servizi di navigazione

il Port di Messina con approdi di RFI spa, Ustica i.ines, Meridiano Lines sil. Caronte & Tourist

spa per la tratta Messing Salerno ¢ viceversa,

i, e T e e

il nuovo porto di Tremestieri, lc corse da = per Tremestieri sono eseguite da una societa la Terminal

— e B e o
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Tremestieri srl, (partecipata con il 33% di quote delle Caronte & Toursit, il 33% du RFI e il 32% da

a

teridizno s.r.l)) che svolge il servido in prorogs di sutorizzazione provvisoria riservato agli

gl

1 automezzi, tir, autotreni. spesso con carico infiammabile, ed & vietato I'ingresse a bordo di

E

passeggert come pedoni o con autenebili normali,

= per guanto riguarda gli inaccettabili ed ingiustificati tempi di percorrenza e la non

{
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cortinuita del servizio di attraversamentd bisogna distinguere:
» la situarione del viaggiatori delle navi delle Ferrovie dello Stato (che svolgeno il

i ~ servizio di collegamento da Messina a Villa san Giovanni, e viceversa), intendendo ciog

sia 1 viaggiatori che utilizzano [ treni traghettati sia quelli che occupano - verure
trasbordate dalle navi traghetto. Tl valore medio 2 di circa 100 minuti, comprensivo

dell’attesa. dell’imbarco, della traversata ¢ dello sbarco.

BTl

# 1 tempi di attraversamento per guante aitiene invece al servizio privaty, (Caronte e

Tourist Lines che svolge il servizio di collegamento da Villa San Giovanni a Messina ¢

viceversa) in condizioni normali, non superano i 20 minuti. Tali templ tuttavia st

= B
el il . kLS

allungano drammaticamente la sera dopo le 20000 e in periodi particolarl, come le

- [
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festivita di fine anne, le ferie estive, o per condizioni meteorologiche avverse. | templ
‘medi aumentano allora del 100%, fino al 200%: ¢ oltre: le attese di Ferragosto per
decine di ore sono ormai cronaca abituale. (Cio cvidenzia come il servizio di

cabotaggio privato non € né allerantivo a quello pubblico, come dovrebbe cssere, né

tanto meno cumE]ementare'}
Gli utenti dei mezzi veloci Bluvia-RFT (che svolgono il servizio di L'nl_If;'.E.-am-.:‘n to ¢.d.

“veloee™ da Messing a Reggio Calabria e viceversa) prevedono dei tempi di

attraversamento di 35-40 minuti con partenze i1t media ogni ora, ad eccezione della sera

in cui il-servizio viene sospeso e del sabato e della domenica mm cut si prt*;.r't'dﬂ una
notevole riduzione delle corse garantite. L' ultima corsa prevista da Messina per Reggio

Calabna & infatti alle 18:30. (81 segnalano inoltre le numerose e improvvise mterruzioni

al servizio per guasti alle unitd adibite ul cabotaggmio o per le condizioni del tempo

avverse.)

I collegamenti privati Meridiano Lings {svolgono il servizio di collegamento tra

Tremestieri Messing - Reggio Calaba porto e viceversa e SDlulﬂ sabato Messing porto

Reggio Calabria porto ¢ viceversa) prevedono partenze ogni due ore tranne il venerdi, i

sabato e la domenica in cui vengono garantite solo poche corse. Tnollre spesso le corse

subiscono ritardl ¢ cancellazionl per motivi tecnicl, (puastl, ratlentamenti, code) o pet

fenomeni naturali avversi (mare molto mosse). La duratz della percorrenza & di 50

minuti (esclusi i tempi di attesa all’ imbarco) per la tratta Reggio- Messina e €i 40 minuti

per la tratta Tremestier: —Reggio,

Taii servizi di collegamento presentano quindi tutti enormi inefficienze in termini di qualita e
guanfita di servizio pi:-estatn e un sistema di tariffe spropositato. Oltre ai tempi di
percotrenza inacceltabili e alle attese estenuanti al terminal di imbarco bisogna evidenziare la
incfiicienza dei servizi prestati anche in lermini di f.‘UITl.-f-EF_l-'f ¢ pulizia delle anita di cabotaggio
che svolgono il servizio di attraversamento nello Stretto e la non conformita delle stesse agh
standard europel previsti in termini di vicurezza. 1 punti di ristoro e di accoglienza a terra sono
inesistent, a bordo delle navi o non esistono o sono gestiti (7) da societa private.

S1 denunciano énc}itrc [c tariffc spropositate applicate agli utenti (che vanne da un minine di €
[,50 a € 2,80 per 1] passeggero a piedi ¢ da 12,00 € ad € 29,00 per solo andata delle autovetture,

seniza la previsione di alcuno sconto per i residenti o1 pendolari) ...



A

= I progetto della Metropolitana dello Stretto, non € ancora partito e allo stato atiuale, rischia
" di rivelarsi inefficiente. sia in fermini di tempo poiché secondo le fasce orarie prospetiate dal
porte di Messina a quello di Reggio l'aliscalo potra impiesare un'ora e mezza anziché gli atluali

trenta minuti, che di costi. Le tariffe dsultano infatt particolarmente onerase. Cingue euro per il

atte Messina-Reggio, tre euro e cinquanta per Messing- Villa San Glovanni e nove curo per
Messing - zeroporto di Reggio, senza la posaibilita, per qu:st'u]timé opzione, di solloscrivere
abbonzmenti.

Altro problema imisolto ¢ guello della sicurezza della navigazione nello stretto.

La tragica collisione avyenuta il 15.01.2007 tra il “Segesta jet” ¢ la nave portacontuiner russa
“Gusan Borchard”, con la morte di 4 persone ha sottolineato ancora una velia Iz mancanza di
sicurezza della navigazione dello Stretto dovuta alla negligenza da parte dello Slale nel disporre
misure adeguate e interventi significativi per garantire 'incolumitd degli utenti.(Ricordiamao che il

sistema V1S all’epoca del sinistro era spento perché non operative depe le 17:00. in mancanza di

P el A 1 -m—:mm
=

decreio di atlivazione!!: e il sistemna di navigazione neflo stretto, rotta tra le pit solcale, cra

¢ sprovvisto di adeguata regolamentazione) ...

& 2 - Sul trasporio ferroviario

Il sistema ferroviario sia in Sicilia che in Calabria e connotato da;

= una proressiva dismissione da parte di RELY, Rete Ferrovia italiana. del servizio ferroviario in

| i Sicilia ¢ in Calabria e guindi dalla diminuzione della rete ferroviaria nazionale, con
soppressione di linee antieconomiche a fronte di una crescita dei viaggiatori superiore sl
doppio;

» una quasi totale assenza di invesiimenti sulla rete e ampie porzioni di territorio non servite dalla

.’
|
‘ . & rele ferroviaria, tratti di [errovie in disuso e mancanza di adeguata manutenzione sulla rete;
# la Nicilia presenta tna rele ﬁﬁﬂt‘fﬂ;‘fﬂ in esercizio estesa olire 1440 chilometri, di ewi solo
| 1 _ 102 a doppio binario, di fromte ai 6,400 della rete pazionale (lo .16%). 1l date pii
; significativo & che 744 chilometri sono elettrificati, circa il 3l1.6% della rete regionale
cortro il 63% della rete nazionale:
 per quanto rjf,guamrﬁ il trasporto merci, le divetirici principali Messing-Palermo, Messina-
Catania ¢ Catania-Siracusa-Gela presentann caratteristiche tecniche inferfori a quelle
standard di riferimento; infarti, oltre ad essere linee prevalenfemente con wa solo binario e

uindi von una polenzialitd di civea 80 frenideiorno, ammettono ung saeama di tipo PC22 o
i i _ o




inferiore e non sono quindi idonee al {rasporic dei container “high cube’’, come del resto
tutio il Corridaia tirrenice; _

» [la rete ferroviaria calabrese 51 estende, per civea 883 Km, in gran parie lungo la fascia
cositera, ed é costituita da 253 Km a doppic binario ed eletivificati e da 602 Km a binario
semplice, dei guall solo 149 KH' sono eletirificart.

La tragedia ferroviaria del treno Freccia defla Laguna, i !? fﬂgf;fr:- ded 2002 a pucﬁr

57

chilomelri dalla piccola stazione di Rometta Marea, in Provincia di Messivia.. Il convoglio,
che era partifo un'vra prima da Palermo e diveiio verso Verezia, oll improvvise wscl earf
binari, sventrando una casa cantoniera e finendn la folle corsa in wna scarpata. Pesante il
bilemecio dell'incidente. Jl deragliomento def vagoni, infaiti, costo la vitg ad otio persone, un
mocchinisia € satie passeggeri che rimasero incastrati wra le lamiere menive riportarono
solo alcune ferite aliri cinguantalre viaggiatori. Llinchiesta  wrrive a concludere che ha
originato il gravissime incidente wn “ginnte staffato” che non avrebbe retto ol passaggio
del treno. Hanno perso {a vita, guindi, otto persone non per un ervore umang o perché if
reng procedeva ad wna velocita elevata ma per wn banale ﬂ-"lﬁﬁﬂ- di funzionamenio df un
aiunio, che sarebbe staio facilmente individuabile con Dordinaria vigilanza sulla linea ¢ la

correlativa manutenzione.

= [capi di percorrenza inaccettabili

'

mentre al nord la Freccia rossa di Trenitalia collega Milana e Bologna (220 chilometri) in
63 minuti, e per il collegamento Milano-Roma sono necessgric fre ore ¢ mezzo por 380
chifomelri, per la traita Palermo-Catania (210 chilometri) occorrane quasi cingue ore di
! vigggio! Il confronto é impicivso e scoraggiante e questi i lempi percovrenza song
Inaceettahili e olrre a s:"émﬁeggfdre Pimmagine della Nicilia ¢ della Calabria creano
Pulteriore gap di rendere improponibile ogni Ipolesi di frasferive su rofata merci e
passeggerl. Il risultato é che si deve per forza di cose optare pc::r il trasporta su mezzi

gommati, intasando (¢ inguinando) le strade delle principali citta siciliane ¢ calabresi,

|
|
|
I » standard dei servizi ben lontani da quelli europei, altre allo stato di degrado delle stazioni

ferroviarie ¢ scarsi collegamenti strategici tra le grandi porte d’accesso, comie gli aeroporti e |

porti;
¥ gnumalie appareniemenie Inspiegabili nel servizi come le carvozze/vonfort def fremi notte
dalla Sicilia che non vengono rese fruthili oi passeggeri

<% - disinteresse per la chiusura del bar della siazione di Messina
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= una precarield dell’offerta di servizi unilateralmente e periodicamente modificata da RFI, in

_assenza di adeguata attivith di programmazione (come ad es. Ja previsione di servizi

alternativi} ¢ di coordinamento. con fortissimi disagi per pli utenti e totale isolamento di alcune

arec

¥ La chiusura imegrale (dal 26.02.2009) della tratta Lamezia Terme-Eecellente  Rosarno per
levori di riparazione e mamdenzione, @ causa dei gravi dunni strutturali conseguenti alle
recent] avversita atmasferiche, per un periodo che si presume lungo (tre mesi almenn) ma
grcora non esaltaomente uificializzato e if convogliamento i tutti I freni sulla linca a
binario Unice Lamezia Terme- Tropea-Rosarno (che ha wna capacita di civea 70 treni al
ciorna), e in parte la soppressione dei servizi ferroviari (si prevede infatti un qumenio della
percorreniza di civce un'ora per i treal a lunga percorrenza ¢ § notivrni ¢ la cancellazione
i ruiti gli Eurostar in portenza ¢ arrivo da Regeio Calabeia, il servizio nascerd e partira
¢a Lameszia Terme) comporta una spaccatura defla Calabria in due con il pressocché

iptale isolamento di alcune qree iMessing, Reggin, Vibo) senza aleuna praposta di soluzioni

clternalive per { viagaiaiori e pendolari, r:he per raggiungere w partive dao Messing,

Pt S Ll

Reggio, Villa, utilizzavano gli Furosior via RE;![-’UIG La conseguenza € che chi do Villa e

Messiva volesse prendere un Lurostar diretto al nord, dovra arvivare eon mezzi propri a

Lamezia, non essendo stato approntato alewn servizio alternative di callegamento tra

Lamezia e Regyio Calabria,

3 § Il trasporto aerco

Il traffico aereo calabrese si sviluppa mediante 3 aeroporti: Lamezia Terme, Reggio Calabria,
Crotone,

Gh  areoporti siciliani, 1nu1us1 quelh delle 1sole maggiori Pantelleria ¢ Lampedusa sono invece cmque

'I principali Palermo e f' atania sono rapgoiungibili dalle principali cittd italiane e capitali straniere,

& Trapani da qualche anno ha incrementato le rotte, Panteileria ¢ Lampedusa sono destinati al traftico

| _ESIh'D e vacanziero con collegamenti da Palermo e da alcune cittd italiane. _

';.: Non sono previsti voli diretti verso i paesi del mediterraneo (per andare al Cairo bisogne volare verso

% Parigi o Francoforte)

2 La mancata espressione della potenzialita del trasporto acreo calabrese e siciliano e la diminuzione

ciclIa domanda con una situazione di deficit di bilancio piuttosto grave & dovuto ad una carenza

ffi_ll!ﬂ_ntita liva e qua]itativa delle strutture di supporto:




-

Acrostazioni, parcheggi auto e parchezai velivoli

raccordi viari e ferroviari alle reti principali - >

servizi di trasporte pubblico di adduzione e di scambio

sistemi informativi e di assistenza

custodia veicoll. etc

necessitano di opere di ammodernamento e polenziamento per supportare & sosteners il rasporio

tacreo sia nella dimensione interregionale che mlernazionale. Cio consentirebbe la possibilita di ereare

nuove rotte aeree centrate sugli acroporti calabresi e siciliani, dai collegamenti euromediterranet (con la

{ Tunisia, la Greeia, Malta, etc) ai collegamenti con altre citta del Mezzogiomo e con altre regioni del.

" Centro Nord Ttalia

4 § Il trasporto su comma in Sicilia e in Calabria

314 Sicilia e in Calabria il sistema stradale e autostradale, presta un livello di servizi agli utenti molto

hasso rilevabile dai seguenti indici:

allarmanti carenze mfrastrutturali: 2

7 sia in Sicilia che in Calabria manca una rete autostradale a tre corsie ¢ mancanoe fe corsie
di emergenza;

# in particolare in Sicilia le aulosirade a due corsic sono pari a 23 Km per 1000 Kmg di
superficie territoriale fmediamenie il resto d'lralia ne conmta 21 Km);

= l'asse portante della viabilita regionale e interregionale é costituito dall autestrada A3
Salerno-Reggio Calabria che si estende per civea 300 Km e rappresenta la principale
arteria di scorrimento che collega la Sicilia e le estreme regioni meridionali tirreniche alla
grande rete autostradale E;i‘?‘ﬂpﬁﬂ allacciandosi al Corridoio 1 che collega Palermo a
EBerlino presenta allo stato attvale 25 laveri in corsv, per ﬂpeﬁ' di ammodernamenio e
manutenzione. Lavori iniziati nel 2004 e completi nel 201271?) per i gravi danni causati
dalle qvversita atmosferiche (che hanno causato la chiusura e/o limitazione del raffico) sia
per le limitaziont .fmpf}sfe doell interminabili lavori di ammodernamento.

» A Messina si aitende da 20 anni lo svincolp ed. Giosira

strade e autostrade poco sicure e numerg eccessivo di incidenti (mortalitd superiore alla media

nazionale). A Messina € lecito tagliare un pilastro della rampa autostradale per consentire il

passaggio di mezzi verso un lotto edilizio (abusivo 7) per la costruzione di appartamenti scnza

strade di accesso




-

. pe ssimi collemamenti e inaccettabili tempi di accessibilitd tra i diversi nodi stradali, nodi

urbani e tra arec ¢ ambiti dell’entroterra, che portano ad un-conseguente aggravio dei costi di

trasporto;

» pessima manutenzione delle strade che mancano di-strutture prolettive e di segnaletiche

(soprallutto netle arce rurall secondarie).

5 § Sui FONDI FAS

-

11 Fas, convergenza dei fondi del Ministero dell'Economia e delle Attivita produttive, avrebbe dovuto

{ essere utilizzato per 1'85% delle risorse nel Mcezzogiorno_verso le regtoni meno competitive. I

governo, tuttavia, ha tagliato una parte delle risorse assegnate originariamente al Fas sotracndogli

e e

rediei degli originari 63 miliardi di euro e vorrebbe Logliere alirl 8 miliardi sui 15,3 dal Fondo Sociale

europco, che scrve a promuovere nuovi posti di lavoro e alla riqualificazione professionale dei

! lavoratori, per stornarli verso la copertura degli ammortizzatori sociali. Inoltre, i1 governo ha
continuato ad atlingere dal Fas per le ragioni pil disparate ( spesso a copertura di sprechi ¢ buchi in
bilancio!!!) con tagli di vario genere e dirottamenti successivi che hanno ridotto 1l Fondoe fino a farlo

scendere dai 63 previsti ai 40 miliardi di adesso (vanno sotiratli anche 7,3 miliardi assegnati dall'ultmo

—

i Cipe al Fondo Mattzoli per le inlrastrutture). Dalla necessita di ripianare 1 deficit del comuni di Catania
e Roma all’'emergenza nifiuti della Campania. solo nel 2008 sona stati sottratti al Fas 17 miliardi di
earo, Nell’anno 2009 dei 6,9 miliardi di euro inscritli in bilancio sono stati sottratti ben 4 miliardi. Si

{ tagliano dunque i fondi ordinari per lo sviluppo e le infrastrutture nel Meridione e vengono

destinati per altri obiettivi circa 13 miliardi di euro. A questo si aggiunga la prospettiva del
federalismo fiscale voluto dalla Tega Nord e col quale. in se::lﬂtanza si vogliono eliminare 1 trasferimenti
compensativi dalle regioni pil ricche a quelle pil povere dello stivale. In una recente audizionc di
fronte alle Commissioni bilancio e finanze della Camera, il direttore della Svimez Riccardo Padovani
ha riferito che l'impatio del federalismo sul Mezzogiomo pud essere quantificato in una diminuzione di
Circa un miliardo di euro delle risorse da destinare al Sud. Anziché provvedere al rilancio economico e
Produttivo della Sicilia con ['approvazione di una serie di misure adcg_ua{e si & quindi assistito € si
assiste al sistematico dirottamento di ingenti quantitativi di tisorse distratte dalla loro destinazione
nurxndtwa, Si pensi in particolare al miliardo ¢ @ guattrocento milioni sottratti in tre Ellﬂl © che

: Sarebhem dovuti servire per la realizzazione di infrastrutture delle Ferrovie dello Stato. .+ -.-,-;-..I-:_;-.__:- i
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Tutlo cio premesso e considerato che

ai SENs] dell’artt, 10 e 70 ¢ 80 del Trattato, lo Stato Italiano é inadempiente in quanto non ha adottato

-neppure le misure minime necessarie ad assicurare I'esecuzione degli obblighi derivanti dagli atti delle

istituzioni della Comunitd per una politica comune dei trasporti orientata alla cMficienza, qualita e

si denunziano le seguenti violazioni

1) artt. 18, 39.42. 158, 159 in quanto in Sicilia ed i in (alabria non sono gamnhtl il diritto alla mobilita,

alla libera EITCEIIHFIHHE e alla continuita lerritoriale.! T
2) artf. 81 e 82 del Trattato in quanto in Sicilia ed in Calabria non € garantito il principio di libera
copcorrenza né ¢ osservato il divieto di sfruttamento abusivo di posizione dominante.

3) art._6_del Trattato in quanto in Siclia ed in Calabria Passenza di un adeguato ed intermodale

sislema di trasporti lascia persistere una insostenibile congestione del traffico su strada unn-impattr:r
negativo ed allarmante sull’ambiente e danno per la salute dei cittadini, |

Per I'assenza dell’azione dello Stalo nonostante le inmumerevoli, proposte, denunce e richieste di
intervento e che la continuita territoriale e la mobilita sono un diritto per i citiadini e un dovere per
chi governa

CHIEDONO

il rispetto e Pattonazione del principio della continuiti territoriale ¢ del diritto alla mohilita e alla

libera circolazione, in Sicilia e in Calabria fondamentall per lo sviluppo economico e sociale delle

naostre Regioni.
Convinti che prevarranno le ragioni della giustizia ¢ del buon senso ci appelliamo alla Commissione
Europea della Comunitd Europea perchié metta in atto tufto quanto di Sua competenza per accertare le

denunciate violazioni dello Stato ltaliano e porre finalmente rimedio a questa incresciosa situarione.

I i
Il diritto alla mobilith ¢ alla Hbera circolazione ¢ sancite dalls Costituzione ialiana e dalla Unione Europea, agli art, 18, 37 ¢ 41 del Trattﬂ.tu

1t diritto alla mobilit & mannte in base o procpooe di Eifesa dells conlinuili lerriteriabe, nenia della possihilita per tuili i cittadini 'lli Splﬂﬁﬂi r1¢I f.“ T‘-'
FerTiborks nanonale ¢ comunifaris son perl opportuniid, accedendo a un servizie che perantiscy W & mualitat) T J_,Etu T ;'_:

L'ert. [5R del Teattato O mdica mn&m: ra 1 suai ahicttivi fondamentali cp:.r:]ln dtlla eaesiooe economicn e socialer obistive p-l'lﬂl'llﬂnﬂ' {H Il‘-‘iﬁ

> é,<
cofmaniarie & quello della promoezions diung syiluppo armoenioso della Comunity. in pacticelare riducendoe il divarlo tra i livelli di sviluppo dﬂ[tga i 'fx:i
regioni mene faverite e insulari con I adozione de paris degli stah membr di misore spemf'r:'he 'l.ru,:-l'ren "I.|:|LI!'I."" i 'FI:I' pﬂﬁﬂhlit lﬂ |Eﬂ' Whﬂ'ﬂhlhﬁﬁ A, i
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